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Uppdragsnummer Uppréttad av Handlingstyp
12700499 Jon Larsson Teknisk forstudie
Inledning

Den tekniska forstudien syftar till att samla och faststalla de systemkrav som
finns for det aktuella projektet samt att fanga upp eventuella konflikter och forslag
pa lésningar mellan olika teknikslag. Forstudien kommer utgéra en grund for
fortsatt arbete med detaljplaner, utbyggnadskostnader och kommande
detaljprojektering inom Nacka kommun.

Forstudien ar uppdelad i tva deluppdrag; projektomrade Rotorfabriken och
projektomrade Jarla Station. Se ritning 101C0001 for specifikation av omradet.

Sammanfattning

Detta PM tar upp och beskriver vagutformningen for det forslag som ligger for
Jarla station och Rotorfabriken. PM tillsammans med tillhérande ritningar ska
utgodra ett underlag for fortsatt projektering.

Fokus i forstudien har varit vagutformningens funktion och att 16sa eventuella
konfliktpunkter med andra tekniker.
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1

2.1

Forutsattningar och antaganden
Den beddmning som har gjorts baseras pa underlag fran Nacka kommun:
e BO05_Forstudie Varmddvagen
e BO06_Forstudie Jarla Station
o BO07_Forstudie Rotor
e BO08 Primarkarta
e B09 Inmatning

o Omprojektering av Varmdovagens profil vid Rotorfabriken, se kapitel 4.

Rotorfabriken

Rotorfabriken ar ett nytt kvarter dar en ny lokalgata, Ventilvagen, ska byggas
samt fyra stickgator, Ventilvagen 101-104. Stickgatorna har annu inte
namngivits, utan arbetsnamnen utgar fran huvudgatan plus I6pnummer.

Rotorfabriken kommer att ha fyra bostadshus samt ett kontors- och butikshus i
dess vastra ande som gar anda fram till Jarla Bro (207)".

Vid korsningen Ventilvagen — Ventilvagen 103 ar ett torg projekterat (106)'. Fran
torget s kommer en tunnel ga under saltsjobanan och som sedan binds ihop
med Jarla sjovag.

Ventilvagen

Ventilvagen utgar fran korsningen med Lillangsvagen (111)' dar den idag slutar
med en vandplan. Den befintliga vagen behalls i sa stor man det gar med lutning
och intrang mot fastigheter séderut (112). Efter korsning med Ventilvagen 104 sa
blir Iangslutningen brantare fram till korsningen med Ventilvagen 103, 7%.

Lagpunkten for Ventilvagen ar i korsningen mot Ventilvagen 102. Dar aven GC-
rampen (108) som leder ner till tunneln under saltsjébanan. Det ska inte vara
nagon kantsten till rampen fran Ventilvagen. Det for att vattnet som kommer vid
skyfall leds denna vag och ner till den dagvattendamm som anlaggs vid botten av
rampen (109).

Den projekterade gatunivan ligger pa vissa stallen hdgre an den befintliga
marken. Vissa delar ar det mer an tva meter i skillnad mellan gamla och nya

! Ritning 101C0001
1(16)
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profilen. Detta resulterar i att det kravs stodmurar mot sparomradet. Det kommer
bade att vara platsgjutna och prefabricerade stddmurar.

TYPSEKTION
VENTILVAGEM
Sektion |
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Figur 2 Ventilvdgen sektion H
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TYPSEKTION
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Figur 3 Ventilvdgen sektion M

2.2 Ventilvagen 101

Ventilvdgen 101 har en vandplan som ar anpassad for vandning med typfordon
LBn. Efter vandplanen sa skapas det en torgdel som ramas in av vandplanen,
husen och Varmddvagen. Torgets utformning anpassas mot den forstudie som
tagits fram fér Varmdovagen. Vaster om torget kommer en ny byggnad att
uppforas och innehalla kontorslokaler och matvaruaffar. Fran vandplanen vid
Ventilvagen 101 ska matleveranser kunna ske in till den vastra byggnaden.
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2.3

TYPSEKTION
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Figur 4 Ventilvdgen 101 sektion

Ventilvagen 102

Ventilvagen 102 ar en stickgata till Ventilvagen och avslutas med en vandplan
anpassad for personbil. Norr om vandplanen och fram till Varmdévagen kommer
en liten torgyta skapas da manga gaende vantas passera denna vag for att ta sig
till tunnelbanan Jarla station.

Vagen ramas in av Ventilvagen i soéder och Varmdoévagen i norr. | denna forstudie
har Varmdovagens profil justerats och har en lagpunkt vid Ventilvagen 102. Detta
for att stora regn (100-arsrregn) ska kunna ledas ner via denna gata. For att
vattnet ska kunna ledas ner fran Varmdovagen sa kravs det att det inte finns
nagot kantstéd som avgransar mot Ventilvagen 102.

Langs med gatan finns parkeringsplatser och tradplantering. Ytvattnet for gatan
leds ner i tradplanteringen for rening.
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TYPSEKTION
VENTILVAGEN 102 och 104
SEKTION J

STAKLINE

Figur 5 Ventilvdgen 102 sektion

2.4 Ventilvagen 103

Ventilvagen 103 ar en stickgata som gar mellan Ventilvagen och Varmddévagen. |
stdra delen av gatan sa finns ett litet torg (106). | férlangningen av denna gata
mot sdder, anlaggs gang och cykelvag med en tunnel under saltsjébanan. Denna
gang och cykelbana kopplas ihop med Jarla Sjévag (110). | norra delen av
Ventilvagen 103 ansluter gatan mot Varmdovagen.

Langs gatan finns parkering och tradplantering.
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TYPSEKTION
VENTILVAGEN 102 och 104
SEKTION J

STAKLINE

Figur 6 Ventilvdgen 103 sektion

2.5 Ventilvagen 104

Ventilvagen 104 ar en stickgata till Ventilvagen och I6per mellan Ventilvagen och
Varmddvagen. Ventilvagen 102 och 104 har samma sektion, se figur 6. Vagen
lutar svagt fran Ventilvagen ut mot Varmddvagen. Ventilvagen 104 har parkering

och tradplantering langs med gatan.
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TYPSEKTION ig®
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Figur 7 Ventilvdgen 104 sektion

2.6 Lillangsvagen

Lillangsvagen breddas vasterut i och med Rotorfabrikens utbyggnad. Den far
parkering och tradplantering langs gatan. Ostra delen av vagen ansluter mot
befintlig gangbana. Den far ligga kvar i samma lage. Vid korsningen till
Ventilvagen ar det en upphdjd korsning. Befintlig korsning har tva
Overgangstallen och kompletteras i denna forstudie med ytterligare tva
Overgangstallen.

2.7 Jarla sjovag

Jarla sjovag (110) utreds i denna forstudie for att kunna bli en sekundarvag for
skyfall. Vagen far en ny sektion Vagen blir enkelskevad med 3.5% lutning och far
ett dike 0.5m djupt. Vagbredden ar satt till 4.5m for att vara sa snarlik i bredd som
den befintliga vagen. Pa ena sidan om vagen kommer kantstdd att sattas, detta
for att leda sa mycket ytvatten pa gatan som mgjligt. Visning pa kantsten ska
minst vara 6¢cm. Vissa fastigheter ar speciellt utsatta om skyfall skulle komma. Pa
dessa stéllen projekteras dessa problem bort bland annat genom att satta

stédmurar eller att sanka vagen. Vagen sanks pa tva stallen. Det ar mellan
7 (16)
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langdsektionerna 0/100 - 0/160km och 0/180 - 0/290km. Flera av husen langs
vagen ligger lagre an Jarla sjovag. Dar har vagen sankts och i vissa fall har aven
stédmurar lagts till for att ta upp hojdskillnad och for att inte leda vatten in pa
tomten. Stédmurarnas kron bor sticka upp minst 0.3m 6ver marken for att halla
skyllfallsvatten borta fran fastigheterna. Mer exakt hojd éver marken pa stédmur
ges efter berakning av fléden for Jarla sjovag.

Vid infarter och korsningar sa gar diket éver till trummor under vagen. Alla infarter
ska ha en kantsten med visning 6cm.
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0.25 4,50 0.25 110
A | VS

TYPSEKTION
JARLA SJOVAG
Sektion N

43

STAKLINJE

FASTIGHETSGRANS /‘Y =

FASTIGHETSGRANS

Figur 8 Jérla sj6vag sektion

3 Jarla Station

Jarla stationsomrade delas in i fem olika vagavsnitt: Jarlaleden, Jarlagardsvag,
Jarla bro, Birkavagen och Kyrkstigen.
8 (16)
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3.1

Jarlaleden

En stor del av Jarlaleden projekteras om i olika projekt. Detta projekt ansluter i
vaster mot en annan forstudie for Jarlaleden. Projekteringarna binds ihop for att
fa en naturlig 6vergang mellan projekten som bada ar férstudier.

Vid Jarla syd (203) ar det tva vagar som ansluter till Jarlaleden, Jarlagardsvag
och Ekuddsvagen. | Vast fortloper Jarlaleden i ett annat projekt? och i 6st gar
Jarlaleden éver Jarla bro. Mellan Jarlaleden och Jarlagardsvag finns PEABs
planerade kvarter.

Vaster om korsningen med Jarlagardsvag ar det en busshallplats pa var sida om
vagen. Dessa har flyttats lite langre vasterut i denna forstudie.

Pa sddra sidan om Jarlaleden innan bron har en trappa projekterats ner till
Jarlagardsvag. Pa motsatt sida om vagen kommer aven dar en trappa att ga ner
till Jarlagardsvag.

| norr, efter bron, ansluter Jarlaleden i en korsning till Birkavagens nya
utformning. Gamla avfarten fran Jarlaleden rivs.

TYPSEKTIO
JARLALEDEN

Sektion B

PEABs Kvarter

~.STODMUR_ENL. K-HANDLING

FASTIGHETSGRANS

STAKLIE

. SPONT ENL. K-HANDLING

Figur 9 Jérlaleden sektion B

En platsgjuten stédmur har lagts till pa s6dra sidan av vagen mellan
Ekuddsvagen och Jarla bro. Anledningen till stédmur pa denna plats ar for att inte
vagens slant ska tranga in pa fastigheten sdder om vagen.

Pa stédmuren sa kommer en bullerskarm att monteras.

2 Férdjupad forstudie Jarlaleden/Planiavégen, Sweco 2018
9 (16)
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Som det ser ut idag sa har vagen ingen bredddkning pa Jarlaleden innan bron,
se bild for stracka. | denna projektering bibehaller vi samma bredd pa korfalten
som innan, 3.5m.

Den tidigare projekteringen har inte tagit med nagon bredddkning och det har inte
lagts till nagon bredddkning i detta skede heller.

Kérspar har utforts for att kontrollera att stora fordon kan framféras pa vagen.
24m lastbil, LS, har testats for denna kurva. Siktkontroll har ocksa utforts.

Enligt VGU ska breddokning laggas till nar radier ar sma som denna, radie 110m
fér denna kurva.

Att l1agga till breddokning for vagen har skulle fa konsekvenser med att bron och
vagen maste breddas ytterligare med 0.8m.

7 ET

']

Figur 10 -.Jé;la/eden, strdcka for breddbkning i rétt

3.2 Jarlagardsvag

Jarlagardsvag gar fran Jarlaleden och sedan vidare ut mot Gustav de Lavals
torg. Den inramas av i norr det nya byggnadskomplexet som gar éver
saltsjobanan och PEABs kvarter séder om vagen.
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Korsningen mot Jarlaleden har forskjutits ca 3m vasterut. Detta for att fa mer
plats mot PEABSs kvarter och fa in en angoringsficka mellan Jarlagardsvag och
den nya byggnaden. | nordvastra delen av byggnaden kommer en mini-AVC
(atervinningscentral) att placeras och det ar nédvandigt att det har finns en
angoringsyta for sopbil.

P& motsatt sida vagen kommer en AVS (atervinningsstation) finnas. En
angoringsficka har projekterats fram. AVSen placeras dar det idag finns en
trappa ner till en gang- och cykelbana som gar langs saltsjobanan. Den gang-
och cykelbanan som gar langs saltsjébanan kommer i anslutningen till
Jarlagardsvag ledas ut till kérbanan dar cykeltrafik och biltrafik samsas om ytan.

Stora delar av Jarlagardsvag kommer att ha linspand belysning. Linorna kommer
att vara upphangda i bade fasad och via stolpe. Bland annat bakom den
planerade AVSen.

Den planerade stationsbyggnaden vid Jarla mitt (202) kommer inte att bli sa stor
som den ursprungligen var tankt. Detta medfor att det inte blir nagra nedfarter till
underjordsgarage via Jarlagardsvag. Da projekteringen tidigare utgatt fran att
vagen ska mota en fasad med sin dverbyggnad, sa kommer mer utredning att
behdva utforas. Detta galler hela vagen langs sparet for Jarlagardsvag.

Langs hela norra sidan kommer det finnas trad som gardsvagens ytvatten leds
till.

| 6ster ansluter Jarlagardsvag mot Jarla syds torg (212). Den ansluter till sist mot
det upphojda dvergangstalle som idag ar befintligt. Korsningen dar ska utformas
sa det blir en yta dar fordon kan vanda pa. Detta studeras mer i nasta skede av
projektet.
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Figur 11 Jérlagardsvég sektion

3.3 Jarla bro

| planen for exploatering av Nacka kommun ar det planerat att utféra en
renovering och breddning av Jarlabron for att skapa battre gang- och cykelbana.
En ny sektion fér bron har tagits fram, se Figur 12 .

12 (16)

PM VAGUTFORMNING

2018-04-30

TEKNISK FORSTUDIE
ROTORFABRIKEN/JARLA STATION



NAGKA SWECO 28

| ) -
TYPSEKTION
JARLALEDEN
Sektion C
(Bron)
GATA
& 60
Glisg- ech cyhwlbans Hirkusa Gliag- sch cyRslbana
i ELY

§ig

=25 =

STAKLINJE

Figur 12 Jérlaleden- Jérla bro

3.4 Birkavagen

Utredningen omfattar en omlaggning av gatan dar befintlig cirkulationsplats
mellan Birkavagen och Ostra skolvagen utgar for att ge plats till den nya
Birkavagen som kommer att stracka sig 6sterut fram till planerad in- och utfart
fran Varmdovagen. Anslutningen till Jarla bro fran Varmdoévagen kommer att vara
mojlig endast genom Birkavagen eftersom befintlig anslutning till och fran
Varmdovagen kommer att utga.

Fastighet 132:16 har idag problem vid skyfall da en del av fastigheten
Ooversvammas. Fastighetsgransen ligger nara det nya vagomradet. For att [0sa
dessa tva problem féreslas en stédmur vid vagkant for att hindra vatten leds in till
tomten och for att inte gora intrdng pa fastigheten, Figur 15 Birkavagen sektion
E.

Birkavagens breddning vid norra delen, mitt emot stationshuset, kommer att
utféras som bergschakt. Det for att fa plats med ny cykelvag och tradrad norr om
den befintliga vagen. Bergskarningens kron kommer att ligga nara

13 (16)
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fastighetsgranserna. Det finns planer hos fastighetsdgarna att exploatera
omradet senare och att da lata de framtida husen fa entréer mot Birkavagen.
Darfor utreds denna bergskarning inte mer i detta skede utan kommer att tas upp
igen nar fastighetsdgarna har tydligare planer for sin exploatering.

TYPSEKTION
BIRKAVAGEN
Sektion O
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Figur 13 Birkavédgen sektion D

STAKLINE

TYPSEKTIO b

BIRKAVAGEN
Sektion F

Figur 14 Birkavdgen sektion F
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3.5
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Figur 15 Birkavédgen sektion E

Kyrkstigen

Sektionen har utformats med karaktar av gangfartsomrade dar bilister och
gaende kommer att samsas pa samma yta. Befintlig topografi lutar kraftigt. Den
stdrsta lutningen blir ca 9.5%. Den befintliga miljén runt gatan minskar
mojligheten till &tgarder som gor att den uppfyller de krav som galler fér en
tillganglighetsanpassad gata. Det beror bl.a. pa att det finns ekar med stort
naturvarde utmed Kyrkstigen, berg i dagen, stenmur och aven K-markta trahus
intill gatan. Sektionen begransas aven av en mur som finns utmed kyrkogarden,
vaster om Kyrkstigen. En forutsattning har varit att ha ett gangfartsomrade som
ansluter till torget (206). | tunnelbaneprojektet pagar en utredning for placering av
en tunnelbaneuppgang vid detta torg. Det innebéar att det kommer att bli en plats
dar folk kommer att réra sig i storre omfattning vilket 6kar behovet av att gatan
blir tillganglig. Kyrkstigen avgransas fran Birkavagen med en 6¢cm fasad kantsten
som uppfyller tva syften. Det ena ar, som innan namnt, att fa till ett
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gangfartsomrade och da har kantstddet en avgransande funktion sa att det ar
tydligt nar trafikanter kommer in till en delad yta. Det andra for att leda bort vatten
sa att det inte leds ner via Kyrkstigen.
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Figur 16 Kyrkstigen sektion

4 Justering av Varmdovagens profil

Varmddévagens profil har i denna tekniska forstudie justerats vid Rotorfabriken. |
den tidigare forstudien for Varmdovagen sa skapades en lagpunkt vid
Ventilvagen 103 for att leda stora regnfléden ner dar. Denna lagpunkt har
forflyttats i denna férstudie till Ventilvagen 102 for att skapa battre hojdsattning
inom Rotorfabriken.
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